LANDESFEUERWEHRVERBAND BAYERN

Feuerwehr im StraRenverkehr

Hinweise fiir Fahrer von Einsatzfahrzeugen

Der Einsatzfahrer steht in dem standigen Konflikt, einen angemessenen Kompromiss aus schnellem und
sicherem Ankommen zu finden. Der Gesetzgeber ermdglicht deshalb unter streng festgelegten

Voraussetzungen die
Strallenverkehrsordnung StVO).

| Rechtsgrundlagen |
StVG

StraBenverkehrsgesetz

StvO StvZO

StraBenverkehrsordnung| |StraBenverkehrszulassungsordnung

Teilnahme am StraRenverkehr
Fiithren von Kfz
Zulassung von Kfz
Bau- und Betriebsvorschriften

Regelung und Lenkung
des offentlichen verkehrs

Die Inanspruchnahme von Sonderrechten nach
§ 35 Abs. 1 StVO knupft an drei Voraussetzungen:
# Befreite Organisation

# Erfullung hoheitlicher Aufgaben

# Gebot der Dringlichkeit

| Voraussetzungen fiir Sonderrechte |

Sonderrechte  kann nur eine Organisation
einsetzen, die in der StVO ausdricklich genannt ist:
# Feuerwehren (BF, FF, PF, WF)

# Katastrophenschutz

# Rettungsdienst (ASB, BRK, JUH, MHD u.a.)

# Polizei und Bundespolizei

# Bundeswehr

# Zolldienst

Zwingende Voraussetzung fir die Inanspruch-
nahme von Sonderrechten ist, dass die konkrete
Tatigkeit als Erflillung hoheitlicher Aufgaben zu
bewerten ist. Hoheitlich sind Aufgaben, deren
Erfillung dem Staat oder anderen untergeordneten
Ebenen kraft 6ffentlichen Rechts obliegen.
Voraussetzung fur das Abweichen von der StVO
zur Erfullung der Aufgaben ist schlie3lich noch das
Gebot der Dringlichkeit. Es muss eine besondere
Lage vorhanden sein, die schnellstes Handeln
erforderlich macht. Die Inanspruchnahme von
Sonderrechten ist nur dann dringend geboten,
wenn die Erfiillung der Aufgabe sonst

# Uberhaupt nicht,

# nicht ordnungsgemalf oder

# nicht so rasch wie erforderlich

moglich ware.

| Sonderrechte nach § 35 StVO |

Im Einsatzfall sind die Maschinisten nach § 35
StVO von folgenden Vorschriften befreit:

# Vorfahrtvorschriften

# Beachtung von Ampelanlagen
#Geschwindigkeitsvorgaben

# Befahren von Einbahnstralen
Richtung

# Halte- und Parkverbote (allgemein)
# Benutzung gesperrter Wege

in verkehrter

Inanspruchnahme von Sonderrechten (Befreiung von den Vorschriften der

Jedoch sind die Maschinisten nicht befreit von:
# Weisungen der Polizei

# Strafgesetzbuch und StralRenverkehrsrecht
# StralRenverkehrszulassungsordnung

# Verkehrsunfallflucht und Verkehrsgefahrdung
# 0,5 Promille-Grenze

# Haftung des Fahrzeughalters bzw. -fihrers

# der GGVS (Gefahrgutverordnung Stralle)

Sonderrechte durfen nur unter gebiihrender
Beriicksichtigung der offentlichen Sicherheit und
Ordnung ausgelbt werden, in der Regel darf es
also zumindest nicht zu einer Schadigung kommen.
Der Fahrzeugflhrer hat stets die Verkehrslage und
den Einsatzauftrag gegeneinander abzuwéagen und
die VerhaltnismaRigkeit zu wahren.

| Wegerecht nach § 38 StVO |

§ 38 der StVO legt fest: Blaues Blinklicht
zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet
werden, wenn hochste Eile geboten ist, um
Menschenleben zu retten oder schwere
gesundheitsschadliche Schaden abzuwenden, eine
Gefahr fir die offentliche Sicherheit und Ordnung
abzuwenden, flichtige Personen zu verfolgen oder
bedeutende Sachwerte zu erhalten. Es ordnet an:
LAlle Ubrigen Verkehrsteilnehmer haben sofort freie
Bahn zu schaffen!®, also den Weg freizugeben.
Umgangssprachlich wird diese Festlegung deshalb
Wegerecht genannt.

Aus der Formulierung ergibt sich, dass die
Verpflichtung nicht den Fahrer des mit
Sondersignalen ausgestatteten Fahrzeug trifft, son-
dern nur die Ubrigen Verkehrsteilnehmer. Aus dem
Verordnungstext ergibt sich weiter, dass das Ein-
schalten von Blinklicht zusammen mit dem Einsatz-
horn keine Voraussetzung, fir die Inanspruch-
nahme von Sonderrechten des §35 StVO ist. Die
Verpflichtung ,Freie Bahn* zu schaffen richtet sich
auch an alle Ubrigen Verkehrsteilnehmer wie z. B.
Fullgénger, Strallenbahnen usw.

Bei Einsatzfahrten ist blaues Blinklicht immer
einzuschalten, wenn die Voraussetzungen des § 38
StVO vorliegen. Die StVO regelt auch, wann allein
blaues Blinklicht verwendet wird: Blaues Blinklicht
allein darf nur von den damit ausgeristeten
Fahrzeugen und zur Warnung an Unfall- oder
sonstigen Einsatzstellen, bei der Begleitung von
Fahrzeugen oder geschlossenen Verbanden
verwendet werden.

In der Praxis ist die Mdglichkeit, das blaue Blinklicht
allein benutzen zu dirfen aus einsatztaktischen
Grunden sinnvoll. Das alleinige Benutzen von
blauem Blinklicht gibt weder dem Fahrzeugfihrer
besondere Rechte noch legt es den Ubrigen
Verkehrsteilnehmer besondere Verpflichtungen auf.
Der Einsatz von blauem Blinklicht schafft keine
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Vorrechte, sondern hat fir die anderen
Verkehrsteilnehmer nur eine Warnfunktion.

Eine deutliche und rechtzeitige Kundmachung des
Einsatzfahrers auf die Inanspruchnahme von
Sonderrechten ist erforderlich. Es muss die
objektive  Mdglichkeit der (brigen Verkehrs-
teilnehmer gegeben sein, sich auf die Inanspruch-
nahme der Sonderrechte einzustellen. Die Ubrigen
Verkehrsteilnehmer missen erkannt haben, dass
der Fahrer des Einsatzfahrzeuges Sonderrechte in
Anspruch nehmen will. Der Einsatzfahrer muss
davon Uberzeugt sein, dass die Ubrigen
Verkehrsteilnehmer dies erkannt haben und sich
darauf einstellen.

| Grenzen der Sonderrechte |

Die Anwendung von Sonderrechten ist nur unter
geblhrender Berlcksichtigung der 6ffentlichen
Sicherheit und Ordnung erlaubt. Auferdem werden
die Sonderrechte durch die Fahrphysik (und daraus
resultierende Rechtsprechung) begrenzt. Ferner
werden die Sonderrechte, die nur von den Regeln
der StVO befreien, auch durch andere Vorschriften
(z.B. StVvG, StVZO und StGB) begrenzt. Ein
schrankenloses Fahren ist damit nicht zulassig.

| Wichtige Hinweise |

Dienstanweisungen der Feuerwehr / der Gemeinde
sind stets zu beachten. Die Missachtung
dienstlicher Weisungen oder Befehle (z.B. des
Einheitsfuhrers) stellt eine Amtspflichtverletzung
dar.

Bei jeder Alarmfahrt, bei der Sonderrechte in
Anspruch genommen werden, gilt: Die Feuerwehr
ist im Einsatz zwar von den Vorschriften der StVO
befreit, nicht aber von den Bestimmungen des

Strallenverkehrsgesetzes oder des
Strafgesetzbuches, das heif’t, die Maschinisten /
Fahrer von Einsatzfahrzeugen sind

eigenverantwortlich und koénnen bei Schaden
haftbar gemacht werden!

Die Verkehrssicherheit hat Vorrang gegentiber dem
Interesse am raschen Vorwartskommen.

Je groRer die Abweichung von den allgemeinen
Verkehrsvorschriften ist, umso gréRer ist die Pflicht
zur Rucksichtnahme auf das Verhalten der anderen
Verkehrsteilnehmer.

Andere Verkehrsteilnehmer dirfen nicht deswegen
konkret gefahrdet werden, weil anderen Menschen
geholfen werden soll.

Gerade bei der Inanspruchnahme  von
Sonderrechten darf nicht ,auf gut Glick® gefahren
werden. Je bedeutsamer und dringlicher der
Einsatz ist, desto eher ist eine Herabsetzung der
sonst im Verkehr erforderlichen Sorgfalt vertretbar.
Madglichst nicht rechts Uberholen.

Geschwindigkeit nur maRig hoher als ,normal®.
Abblendlicht auch tagsuber.

In Kreuzungen nur einfahren, wenn man sicher
erkannt wurde. Bei Rotlicht an der Ampel nur
Schrittgeschwindigkeit! Nach aktueller Recht-
sprechung gilt: Vor dem Einfahren in eine Kreuzung
bei Rotlicht muss das Einsatzhorn zwei volle

Durchlaufe lang ertbnen, um von einer
hinreichenden Wahrnehmbarkeit ausgehen zu
koénnen.

Richtige Bildung einer Rettungsgasse:

# Autobahn (2 Fahrspuren): Gasse
Fahrbahnmitte

# Autobahn (>2 Fahrspuren): Gasse zwischen
linker und mittlerer Fahrbahn

Sicheres Fahren regelmaRig dben wund an
Fortbildungen fiir Einsatzfahrer teilnehmen.

| Merke |

Der Fahrer eines Sonderrechtsfahrzeuges muss
das am geringsten in die StVO eingreifende, andere
weder gefahrdende noch schadigende Mittel
einsetzen.

Es ist besser eine Sekunde spater, als lberhaupt
nicht am Einsatzort anzukommen.

Bedenke: Selbst bei Erhéhung der Geschwindigkeit
von 50 km/h auf 70 km/h ergeben sich nur 20
Sekunden Zeitgewinn pro Kilometer. Sicherheit
geht vor Schnelligkeit.

Die Fahrphysik kann auch durch Blaulicht und
Einsatzhorn nicht ,auBer Kraft gesetzt“ werden.

®
\. Anhalteweg 28,7m
>

in der

50 Km/h Entfernung 30m
8 e Aufprall
~ Anhalteweg 38,0m 36,8 Km/h
60 Km/h ¢ Entfernung 30m >
o Aufprall
Anhalteweg 48,5m 55,9 Km/h
‘ >
70 Km/h

Entfernung 30m

Erlduterung zur Grafik:
Bei der Darstellung handelt es sich um den Anhalteweg bei einer
Gefahrenbremsung.

Im Vergleich zu einer Fahrt ohne Sonderrechte
besteht fir eine Einsatzfahrt mit Sonderrechten ein

4-faches Risiko fir einen tédlichen Unfall

8-faches Risiko flr einen Unfall mit
Schwerverletzten

17-faches Risiko fir einen Unfall mit hohem
Sachschaden

Auch im Feuerwehrfahrzeug besteht grundsatzlich
Anschnallpflicht. Der Einsatzfahrer ist
verantwortlich, dass sich alle Mitfahrer anschnallen,
dabei soll ihn der Fahrzeugfiihrer unterstiitzen.
Nach der Rechtsprechung ergibt sich bei Nicht-
Anlegen des Sicherheitsgurtes im Falle eines
Unfalls moglicherweise eine Mitschuld des
Maschinisten! P

Den
Sicherheitsgurt
nicht anzulegen

ist
unprofessionell
— und tadlich!
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